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Bei 302 Hausernist es zu laut

Eine Auswertung zeigt, wo es in der Stadt Wil am lautesten ist. Verschiedene Massnahmen zum Larmschutz sind in Planung.

Text: Sabrina Manser,
Daten: Marlen Hammerli

Steht man auf dem Wiler Bahn-
hofplatz, so ist einiges los. Und
es ist laut. Der Motor eines
Autos heult beim Anfahren auf,
ein knatternder Toff fahrt Rich-
tung Schwanenkreisel, im Hin-
tergrund hort man die quiet-
schenden Bremsen eines einfah-
renden Zuges. Tagtéglich sind
wir Menschen dem Verkehrs-
larm ausgesetzt. Doch Lirm
stresst und macht krank. Wie
das Bundesamt fiir Umwelt
schreibt, wirkt sich eine hohe
Liarmbelastung negativ auf den
Korper und die Psyche aus.
Doch wo in der Stadt Wil ist
es am lautesten? Das «Tagblatt»
hat dazu das online zugéingliche
Larmbelastungskataster des
Kantons ausgewertet. Wie die
Auswertung zeigt, ist es an der
Hubstrasse 100, 101 und 104

Was bringen Larm-
schutzmassnahmen?

Ein Schallschutzfenster kann
den Larm um bis zu 15 Dezibel
senken. Die Wirkung ist davon
abhangig, wie gut das vorherige
Fenster war. Waren zuvor moder-
ne Fenster eingebaut, ist der
Effekt weniger gross, als wenn es
alte Fenster waren. Schall-
schutzfenster erreichen gegen-
tiber modernen Fenstern nur
noch eine Reduktion um viel-
leicht 5 Dezibel.

Larmschutzwande schiitzen
umso besser, je mehr sie die
Sicht auf die Strasse verdecken.
Eine hohe Wand kann den Larm
um bis zu 10 Dezibel senken. Ist
die Sicht auf die Autos gerade
noch verdeckt, wirkt sie nochum
5 Dezibel. Hat man gar Blick auf
den Asphalt, wirkt die Wand
kaum noch.

Larmarme Strassenbelage
senken den Larm anfangs um
bis zu 6 oder 7 Dezibel. Aber sie
verlieren schnell ihre Wirkung,
weil die Hohlrdume verschmut-
zen. Auch normale Belage wer-
den durch Abnutzung lauter.
Extrem larmarme Strassenbela-
ge senken den Larm anfangs um
8 Dezibel, aber weil ihre Lebens-
dauer kurz ist, baut sie der Kan-
ton nicht ein, wie Andreas Kastli,
stellvertretender Kantonsinge-
nieur, sagt. Ein larmarmer Belag,
der den Larm nurum 3 bis 5 De-
zibel senkt, hat eine langere Le-
bensdauer. Wie gut la&rmarme
Belage wirken, wird von Spezial-
unternehmen und mit einem nor-
mierten Verfahren getestet.
Dazu fahren die Fachleute mit
einem Anhanger, der voller Mik-
rofone ist, Uiber den Belag.

In letzter Zeit und auch we-
gen Bundesgerichtsurteilen sind
Geschwindigkeitsreduktionen
ein Thema. Senkt man das Tem-
po von 50 auf 30 Stundenkilo-
meter, gewinnt man 3 Dezibel.
Aber wenn die Autofahrerinnen
und -fahrer auf einer mit 50 sig-
nalisierten Strecke bereits 40
fahren, weil schneller nicht még-
lich ist, wirkt sich eine Tempo-
reduktion nicht mehr gleich stark
aus. (mha)

mit 77 Dezibel am Tag am lau-
testen. Das entspricht etwa dem
Larm einer Kreissdge. In der
Nacht werden bei den letzteren
beiden Gebiude 70 Dezibel ge-
messen, bei der Hubstrasse 100
sind es 50 Dezibel. Der Ort be-
findet sich westlich der Stadt
nah an den Gleisen und genau
dort, wo die Autobahn durch-
fihrt. Von dort diirfte auch der
Larm kommen. In einem der
Gebaude sind verschiedene Ge-
werbebiiros untergebracht, in
den anderen befinden sich die
Schreinerei Fust AG sowie das
Stihl Kettenwerk.

Berechnung ergibt
Grossenangaben

Die Grundstiicke werden in die
Empfindlichkeitsstufe III einge-
teilt, dies entspricht dem
Wohn-/Gewerbegebiet. Die
Empfindlichkeitsstufen sind
deshalb wichtig, weil je nach Ge-
biet andere Grenzwerte festge-
legt sind. Im Industriegebiet
sind die Grenzwerte hoher als
zum Beispiel im Wohngebiet.
Der Grenzwert zeigt an, ab
wann Kantone und Gemeinde
handeln miissen.

Dafiir wird mit einem Com-
putermodell der Larm am Stras-
senrand berechnet, danach fiir
einen Punkt oder mehrere Punk-
te an der Fassade. Es kann aber
sein, dass sich zum Beispiel ein
Fenster nicht dort befindet, wo
das Modell es vorsieht. Der be-
rechnete Larm kann also vom
tatsichlichen Larm abweichen.
Wie der Kanton auf Anfrage mit-
teilt, handle es nicht um ein ganz
genaues Instrument, sondern
um Grossenangaben. Zudem
wirden nicht fiir alle Strassen
und Hauser Angaben vorliegen.

Am lautesten entlang
der Autobahn

Der hochste Grenzwert, der
Alarmwert, von 70 Dezibel am
Tag wird an der Wilenstrasse
64c tberschritten. Beim Haus
nebenan, an der Wilenstrasse
64,ist das mit 71 Dezibel am Tag
ebenfalls der Fall.

Diese zwei Hiuser sind ge-
maiss Auswertung die einzigen
Adressen im Wohngebiet, bei
denen am Tag und in der Nacht
der Alarmwert iiberschritten
wird. Wird dieser Wert iiber-
schritten, sind Larmschutz-
massnahmen notig. Fir diese
sind die jeweiligen Strassen-
eigentiimer verantwortlich, wie
die Stadt Wil auf Anfrage mit-
teilt. Die Liegenschaft wird von
der Autobahn, also einer Natio-
nalstrasse, belastet, also miisste
der Bund titig werden.

In 300 Gebauden auf'stadti-
schem Gebiet wird am Tag der
Immissionswert, der zwischen
60 und 69 Dezibel liegt, er-
reicht. Auch hier ist es zu laut,
nur muss bei diesem Grenzwert
nach Vorgaben des Bundes noch
nicht dringlich gehandelt wer-
den. Nachts ist der Larmpegel
bei 277 Gebduden zu hoch. Das
heisst es wird zwischen 50 und
64 Dezibel gemessen.
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Durchsuchbare Tabelle mit allen
Adressen: go.tagblatt.ch/laermwil
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Westlich von Wil der Autobahn entlang ist es mit 77 Dezibel

e

| am Tag am lautesten in der Stadt.

Bild: Donato Caspari

Die lautesten Hauser im Wohngebiet am Tag
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Ein Dauerthema fir Stadt und Kanton

Verkehrslarm In Wil scheint es
vielerorts zu laut zu sein. Be-
trachte man die Stadt Wil aus
der Vogelperspektive, zeige sich,
dass sich die Hauptverkehrsach-
sen sternformig im Zentrum
treffen, sagt Marcel Frei, Leiter
Tiefbau der Stadt Wil. Der Ver-
kehr konzentriere sich auf den
Schwanenkreisel, was insbeson-
dere in den Verkehrsspitzenzei-
ten zu Larmbelastungen fiihre.

Der Verkehr und der Larm
seien jedoch vergleichbar mit
anderen Stadten, sagt Andreas
Kastli, stellvertretender Kan-
tonsingenieur und Zustindiger
fiir die Larmschutzmassnahmen
beim Kanton St.Gallen. Der
Liarmschutz sei ein Dauerthema
in den Stidten. Und was wird
dagegen gemacht? Heute arbei-

te man auch oft priventiv, sagt
Kistli. So werde bei jedem neu-
en Strassenprojekt der Larm be-
rlicksichtigt. Ein Beispiel sei die
Netzergénzung Nord. «Durch die
Verkehrsverlagerung wird das
Zentrum vom Larm entlastet, da-
fiir wird es aber an anderen Orten
lauter», sagt Kastli. Man miisse
abwigen, wer mehr profitiere
und wie der Larm gesamthaft re-
duziert werden konne.

Mit der Netzerganzung
Nord, dem Autobahnanschluss
im Westen und den weiteren
Strassenraumprojekten profitie-
re die Bevolkerung von tieferem
Verkehrsaufkommen im Zent-
rum und somit von einer Larm-
entlastung, sagt Frei vom stid-
tischen Tiefbauamt. Weitere
Massnahmen helfen, den Larm

zu reduzieren. Dies seien nebst
Schallschutzfenster auch Larm-
schutzwinde, sagt der stellver-
tretende Kantonsingenieur
Kastli. Zudem werden seit zehn
Jahren Larmschutzbelige einge-
baut. Jener an der Lerchenfeld-
strasse, vom Schwanenkreisel
Richtung Osten, miisse nun aber
wegen Verformungen ersetzt
werden. Die Langlebigkeit sol-
cher Beldge miisse noch verbes-
sert werden, sagt Késtli. Aber:
«Mit larmarmen Belag kann
man eine ganze Reihe von Hau-
sern schiitzen.»

Temporeduktion zur
Eindiammung der Quelle

«Die Reduktion der Geschwin-
digkeit ist ein effizientes Hilfs-
mittel zur Einddimmung des

Larms an der Quelle», sagt Mar-
cel Frei vom stddtischen Tief-
bauamt. Die Verkehrssicherheit
werde erhoht und die Lirm-
emission gesenkt. Aber: «Fir
die Umsetzung braucht es eine
breit abgestiitzte Mitwirkung
und das Versténdnis der Bevol-
kerung.»

Aktuell seien Projekte flir
den Larmschutz an verschiede-
nen ldarmbelasteten Liegen-
schaften in Absprache mit den
Eigentlimern erarbeitet worden,
sagt Frei. Demnachst wiirden
die Massnahmen dem Stadtrat
zur Genehmigung unterbreitet.
«Geplant sind der Einbau von
larmarmen Beldgen und die
Tempo-30-Streckensignalisa-
tionen aufverschiedenen Stras-
senabschnitten.» (mas)




